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Suchy Las, 1 pazdziernika 2019 r.

Pan

Jarostaw Dudkiewicz
Przewodniczacy Zarzadu Osiedla
Ztotniki — Osiedle Grzybowe

Szanowny Panie Przewodniczacy,

Serdecznie dzigkuje za przyjecie zaproszenia oraz udzial w debacie na temat narastajacych
probleméw komunikacyjnych na styku Miasta Poznania i gmin pofozonych w pdinocnej czesci aglomeracji
poznanskiej. Z uwagi na nieublagany uptyw czasu oraz dotychczasowy brak podejmowania rzeczywistych
dziatai na rzecz kluczowych projektéw komunikacyjnych, debata ta miata szczegélne znaczenie.
Réznorodnos¢ pogladdw i wnioskow wygloszonych przez uczestnikdw debaty potwierdzita, ze zawsze warto
rozmawiac. Jednym z najwazniejszych wnioskéw, ktére wybrzmiaty podczas debaty, bylo stwierdzenie,
iz wszystkie opisane problemy komunikacyjne mozemy rozwigzac tylko wspdlnymi sitami, patrzgc w jednym
kierunku — w kierunku aglomeracji.

Jednoczesnie wyrazam nadziejg, Ze ta debata nie byta wydarzeniem jednorazowym, ale byta dopiero
poczatkiem wspotpracy, ktéra nie bedzie miata wytacznie charakteru fasadowego, lecz doprowadzi do
realnych rozwigzan w sferze komunikacji.

W zatagczeniu przesytam krotka notatke podsumowujgcg dyskusje.
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Suchy Las, 1 pazdziernika 2019 r.
NOTATKA

Podsumowanie debaty na temat narastajgcych probleméw komunikacyjnych na styku Miasta Poznania
i gmin poiozonych w péinocnej czesici aglomeracji poznariskiej, ktéra odbyta sie 5 wrzesnia 2019 r.
w Suchym Lesie

Na wstepie Wojt Gminy Suchy Las ~ Grzegorz Wojtera powital przybytych godci: Wicemarszatka Wojewodztwa
Wielkopolskiego — Pana Wojciecha Jankowiaka, Wicestaroste Powiatu Poznanskiego — Pana Tomasza
Lubinskiego, Przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, PKP PLK S.A., radnych Gminy Suchy
Las, przedstawicieli jednostek pomocniczych Gminy Suchy Las, a przede wszystkim przybytych przedstawicieli
jednostek pomocniczych Miasta Poznania: RO Podolany, RO Strzeszyn, RO Morasko — Radojewo,
RO Jana Ill Sobieskiego i Marysienki oraz RO Pigtkowo.

Nastepnie Wojt dokonat wprowadzenia do debaty. W pierwszej kolejnosci Wojt podkreslit, iz na tzw. ,wylot
pdtnocny” nalezy spojrzeé z innej strony niz dotychczas — bezzasadnym jest warunkowanie tej inwestycji od
wczesniejszej realizacji tzw. ulicy Nowoobornickiej (a takie jest aktualne stanowisko witadz samorzadowych
Miasta Poznania), gdyz od 2014 roku droga ta jest zapisana w Studium jako jednojezdniowa. W zwigzku
z powyziszym traktowanie realizacji ulicy Nowoobornickiej jake warunku sine gua non niesie powazne ryzyko
kolejnych lat braku dziatan zmierzajacych do rozwigzania opisanych problemdw komunikacyjnych. Z analiz
przeprowadzanych kilkakrotnie z projektantami wynika jednoznacznie, Ze najwainiejszym elementem
w rozwigzaniu tego pata jest realizacja tzw. wezta podolanskiego. Ponadto Wojt wskazat na koniecznosc
traktowania ww. inwestycji jako monolitu i nawigzat do stoéw poprzedniego Zastepcy Prezydenta Miasta Poznania
~ Pana Macieja Wudarskiego, iz ze wzgledu na spdjnos¢ ukfadu drogowego wylot na pdinoc powinien by¢
realizowany jako droga wojewoddzka.

W nastepnej kolejnosci Wojt przedstawil prezentacje, w czasie ktorej nakreslid poczatki wspotpracy w zakresie
realizacji ,wylotu pétnocnego” pomiedzy samorzadami Miasta Poznania, Gminy Rokietnica oraz Gminy Suchy
Las; wskazat, iz korytarze wylotu sg uwzglednione w dokumentach planistycznych ww. gmin. Wojt odniost sie
takze do koncepcji obwodnicy pdtnocno — wschodniej aglomeracji poznanskiej, wskazujac wysoki poziom
skomplikowania tego zamierzenia, a co sie z tym wiaze takze duze ryzyko niepowodzenia inwestycji, jednoczesnie
proponujac rozwazenie przesuniecia sit i srodkow na realizacje ,wylotu pdtnocnego”. W dalszej czesci Wajt
omowit mozliwe etapy / warianty ,wylotu ponocnego” — od najbardziej podstawowego, zakladajacego budowe
wezta multimodalnego wraz z facznikiem od wiaduktu Narutowicza, poprzez wariant posredni z moizliwoscig
etapowania, az do wariantu optymalnego, zaktadajgcego wyprowadzenie w rejonie wezta S11 ,Poznan Pétnoc”,
zlokalizowanego na terenie Gminy Suchy Las, w miejscowosci Zfotkowo. Co bardzo istotne, Wojt podkreslit,
ze jako Gmina Suchy Las ztozyliSmy deklaracje wspotpracy oraz wspoifinansowania odcinka ,wylotu”
przebiegajgcego na ternie miasta Poznania.

Waojt podkreslit takze, iz mieszkaricy Gminy Suchy Las maja ogromne szczescie by¢ beneficjentami Poznariskie]
Kolei Metropolitalnej, niemniej w aktualnej sytuacji koncepcja wykorzystania kolejowej obwodnicy towarowej
do ruchu pasazerskiego jest z punktu widzenia Gminy nie do zaakceptowania. Sama idea jest oczywiscie bardzo
dobra, niemniej koncepcja powinna uwzgledniac takze podjecie dziatan inwestycyjnych z zakresu budownictwa
drogowego, gdyz wprowadzenie ruchu pasazerskiego na obwodnice towarowa wptynie na wydtuzenie czasu
zamkniecia przejazdu w ciggu ulicy Sucholeskie]. Juz dzi§ stanowi to olbrzymie utrudnienie dla mieszkancow
zarowno Gminy Suchy Las, ale takze Miasta Poznania.

W dalszej czedci prezentacji Wéjt wskazal, ze juz w 2016 r. powstata koncepcja budowy wiaduktu nad liniami
kolejowymi, zakiadajgca takie przebudowe uktadu drogowego na odcinku od ul. Pertowej w Suchym Lesie
do ul. Strzeszyriskiej w Poznaniu. Negatywna ocena tej koncepcji przez wladze Miasta Poznania spowodowata
brak mozliwosci zgloszenia tego projektu do tzw. programu kolejowego. Wtadze Poznania wyrazity wowczas

Stronalz3

SuchylLas &

+ FOR YOU




opinie o koniecznosci poszukiwania innych rozwigzan, ktére bedg akceptowane przez samorzady osiedlowe.
W zwiazku z powyzszg opinig, koncepcja wiaduktu zostata rozbudowana do koncepcji, ktdra miata wieksze seanse
akceptacji spotecznej oraz pozyskania srodkéw zewnetrznych na realizacje. W ten sposéb powstata koncepcja
wezta multimodalnego w petnym zakresie — obejmujacego nie tylko obiekt mostowy, ale takze parkingi, perony,
przystanki, stacje roweréw z mozliwoscig bezkolizyjnego przeprowadzenia wylotu na pétnoc. Waéijt podkredlit, ze
nie ma mozliwosci wykreowania w peini funjocnalnego wezta multimodalnego bez budowy bezkolizyjnego
skrzyzowania ul. Sucholeskiej z liniami kolejowego.

Nastepnie rozpoczeta sie wiasciwa czes¢ debaty. Przedstawicielka RO Strzeszyn wskazata, iz RO Strzeszyn nie
wnosita uwag do koncepcji budowy wiaduktu nad liniami kolejowymi, niemniej inwestycja ta wymaga
rownoczesnego zmodernizowania ul. Obornickiej -~ w obecnym $ladzie, obecnym przekroju, ale
w akceptowalnym standardzie. Podobne stanowisko przedstawil przedstawiciel RO Pigtkowo. Przedstawicielka
RO Strzeszyn przychylita sie takze do opinii Wojta, iz majace nastapi¢ w najblizszych latach wprowadzenie ruchu
pasazerskiego na kolejowg obwodnice towarowa bez podjecia zaproponowanych w czasie prezentacji rozwiazan
moze postawi¢ nas w sytuacji patowej,

W czasie debaty zwrdcono takie uwage, iz ukfad drogowy jest systemem naczyh pofgczonych. Gtosno
wybrzmiewajg hasta, Ze mieszkancy gmin osciennych doprowadzajg do paralizu komunikacyjnego na
poznanskich drogach. Jednak prawie w ogdle nie mowi sie o tym, ze wielu mieszkaficow Poznania dojezdza
np. do pracy na teren tych gmin, w tym Gminy Suchy Las. Jezeli przejazd w ciagu ul. Sucholeskiej bedzie jeszcze
diuzej zamykany, to ruch samochodowy przetozy sie na ulice lokalne na obszarze Podolan oraz wiadukt
im, G. Narutowicza.

Uczestnicy debaty wskazali takze, ze korytarz ulicy Nowoobornickiej, rezerwowany na terenie Miasta Poznania
jest stabo chroniony — pomimo ustalert Studium jest zabudowywany, brakuje pokrycia planami miejscowymi,
gwarantujacymi ochrone terendw. Aktualnie korytarz jest zapewniony wytacznie dla drogi jednojezdniowej, stad
zmiana koncepcji z drogi dwujezdniowej na droge jednojezdniowa.

Wicestarosta Poznaniski wskazat, iz wszyscy myslimy w kategoriach poruszania sie samochodami i ze ten sposdb
myslenia nalezy zmieni¢. Stad m.in. projekt PKM, ktéra aktualnie dziata na czterech liniach, a docelowo
(do 2023 r.) bedzie funkcjonowata na wszystkich liniach wjezdzajacych do Poznania. Wicestarosta jeszcze raz
podkreslit, ze wezet multimodalny ma stuzy¢ dwém celom — po pierwsze, jako bezkolizyjne skrzyzowanie linii
kolejowych oraz uktadu drogowego, a po drugie, co najwazniejsze — jako wezet przesiadkowy.

Przedstawiciel RO Pigtkowo rowniez wskazal, ze jako spoteczeristwo zbyt duzg wage przyktadamy do samochodu
jako srodka codziennej komunikacji, a zbyt matg do innych $rodkéw transportu. Budowanie drogi w przekroju
dwujezdniowym nie przyniesie zadnego pozytywnego efektu. Poszerzenie drég w obszarach zabudowanych nie
przynosi skutkow - natgzenie ruchu samochodowego rosnie, a predkos¢ pozostanie bez zmian. W zwigzku
z powyzszym RO Pigtkowo jest przeciwko koncepcji dwujezdniowej ulicy Nowoobornickiej, Zdaniem
przedstawiciela komunikacje nalezy rozwigzywac w taki sposéb, aby dywersyfikowac srodki transportu — drogi
w obszarach zurbanizowanych musza byc przejezdne, ale dla ludzi ktérzy koniecznie muszg jechac samochodem.
Przedstawiciel RO Pigtkowo zaaprobowal takze ideg budowy wezta multimodalnego, stuzgcego dywersyfikacji
srodkdw transportu, a takze wyrazit poglad i ulica Nowoobornicka to zastona dymna wiadz miasta,
ale rzeczywistej woli rozwigzania problemdw komunikacyjnych w tej czesci miasta nie ma.

Przedstawiciel RO Morasko — Radojewo wskazat, iz PKM to doskonate rozwigzanie dla oséb dojezdzajacych
np. z Obornik, Ztotnik i innych miejscowosci Gminy Suchy Las, niemniej podobnie jak dla mieszkarncdw Gminy
Suchy Las, takze dla mieszkaricow osiedli potozonych na terenie Miasta Poznania na pdtnoc od kolejowej
obwodnicy towarowej, ruch kolejowy na obwodnicy generuje caty szereg problemdw komunikacyjnych,
utrudniajgcych codzienne funkcjonowanie. Przedstawiciele RO Morasko — Radojewo oraz RO Pigtkowo
podkredlili takze zgodnie, iz niecbecnos¢ wiadz Miasta potwierdza marginalizowanie probleméw tej czesci
miasta.
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Przedstawicielka RO Strzeszyn wskazata, ze o powyzszych problemach mieszkancy Strzeszyna doskonale wiedza,
gdyi osiedle z wszystkich stron otoczone jest liniami kolejowymi. Liczba samochoddw stale rosnie i to jest zfa
tendencja. Niemniej zdaniem przedstawicielki RO Strzeszyn budowa wiaduktu nie jest rozwigzaniem, gdyz ta
inwestycja spowoduje wpuszczanie samochoddw do miasta, a nie zmniejszenie liczby pojazdéw. Zdaniem
przedstawicielki nalezy poszukac innych rozwigzan - stworzyc system drog rowerowych, przemysle¢ jak bedzie
funkcjonowata komunikacja miejska.

Wojt wskazal, ze z uwagi na czas zamkniecia przejazdu w ciggu doby, zorganizowanie regularnych linii
autobusowych, kursujacych punktualnie przez przejazd jest niemozliwe. Wajt odnidst sie takie do stow
przedstawicielki RO Podolany, ktéra stwierdzila wezesniej, ze szlaban dla mieszkancow Podolan jest zbawienny —
zdaniem Wéjta szlaban nigdy nie powinien by¢ celem w rozwigzywaniu probleméw komunikacyjnych.
PKM czy kolej obwodowa jest swietnym rozwigzaniem. Gmina Suchy Las jest szczerym zwolennikiem tych
rozwigzan, o czym swiadczg choéby dotychczasowe inwestycje zwigzane z realizacjg trzech weziow
przesiadkowych na terenie gminy, natomiast czesto zapominamy, ze do weztow przesiadkowych trzeba sprawnie
dotrzec¢. W zwigzku z powyzszym nie mozna doprowadzi¢ do sytuacji, w ktdrej kolej obwodowa jeszcze bardziej
wydtuzy czas zamknigcia przejazdu, a co sie z tym wigze dotarcie do wezta przesiadkowego bedzie jeszcze
trudniejsze.

Przedstawiciel RO Morasko —~ Radojewo podkreslit takze, ze w pierwszej kolejnosci musi powstaé infrastruktura
drogowa, ktdra pozwoli dogodnie przekraczaé linie kolejowa, a dopiero pézniej moze ruszy¢ kolej obwodowa.

Radny Gminy Suchy Las odniést sie do stow Wojta, rowniez zapewniajac, ze wtadze Gminy sg zwolennikami PKIM
oraz kolei obwodowej. Rady przychylit sie takze do wczedniejszych stdw uczestnikow debaty, iz srodki transportu
nalezy dywersyfikowad, jednak mieszkaricy Gminy dzi$ atrakcyjnej alternatywy nie maja. Radny podkreélit takze,
ze mieszkaricy Podolan i Strzeszyna nie musza sie obawia¢, iz ruch samochodowy w ich sgsiedztwie bedzie
wiekszy — z chwilg uruchomienia kolei wiele oséb zacznie z tego systemu korzystac.

Przedstawicielka RO Podolany wskazata, iz mieszkancy Poznania nie chcg wprowadzania ruchu samochodowego
do Miasta, i ze przedstawione przez Wdjta koncepcje nie rozwigza problemdw komunikacyjnych.

Wojt podkreslit jeszcze raz, ze tworzymy metropolie, ze razem powinnismy organizowa¢ komunikacje. Wszyscy
oczekujemy szybkich rozwigzan i juz dzis konieczne jest ,wiaczenie zegara”, okreslenie harmonogramu
wprowadzania mozliwych rozwigzan. Najgorsza jest bezczynnosé. Dotychczasowe koncepcje to tylko wizje, ktére
niczego w przestrzeni nie rozwigzuja.

Wicemarszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego podkreslit, kolej metropolitalna to nie jest metro, to nie jest
tramwaj. Wprawdzie jest to bardzo wazny system, dzieki ktdremu uda sie zmniejszyé wskazane wczesniej
problemy, ale nie uda sie tych probleméw kompleksowo rozwigzac. Inwestycje kolejowe i drogowe nie moga sie
wzajemnie zastepowad, by¢ realizowane w oderwaniu od siebie. Wicemarszalek zadeklarowal takze wole dalszej
wspotpracy ze strony samorzadu wojewddztwa jezeli dojdzie do wspdlnych rozméw z samorzgdem Miasta
Poznania.

Uczestnicy debaty uznali, ze celem wszystkich obecnych jest usprawnienie komunikacji i ze jeszcze raz nalezy
zastanowic sie nad kolejnoscig realizacji zadan. Niemniej realizacja projektu drogowego ,wylotu pétnocnego”
powinna mie¢ charakter kompleksowy, angaiujacy samorzady Wojewddztwa Wielkopolskiego, Powiatu
Poznanskiego, Miasta Poznania, Gminy Suchy Las i Gminy Rokietnica, a takie spotki PKP PLK S.A.. Ponadto
uczestnicy debaty uznali, ze niezbedne jest niezwloczne powolanie grupy roboczej koordynujacej prace oraz
okreslenie ,mapy drogowej” dalszych dziatai, w tym zaplanowanie w wieloletnich prognozach finansowych kwot
gwarantujgcych realizacje poszczegdlnych elementdw projektu.

Opracowali:
Marcin Stefanski
Milosz Strejczyk
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